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Аннотация. С целью выявления региональных особенностей структуры смертельной дет-

ской транспортной травмы проведено ретроспективное исследование по материалам судеб-

но-медицинских экспертиз трупов детей в возрасте до 18 лет, погибших в результате транс-

портной травмы в Саратовской и Тамбовской областях в период с 2010 по 2020 гг. Сущест-

венные отличия в исследуемых регионах выявлены при сравнении долей разных видов 

транспортной травмы со значительным преобладанием доли автомобильной травмы в Сара-

товской области и большей частотой железнодорожной травмы и травмы на двухколесных 

транспортных средствах в Тамбовской области. Наиболее показательно эти отличия про-

слеживались у детей в возрасте 12–17 лет, среди которых в Тамбовском регионе все виды 

транспортной и автомобильной травмы распределились почти равномерно, а в Саратовском 

регионе в этой возрастной группе значительно преобладала травма в салоне автомобиля при 

незначительной частоте других видов травмы. Отмечены региональные особенности в со-

отношении видов автомобильной травмы, проявившиеся в большей доле погибших детей-

пешеходов в Саратовском регионе, детей-пассажиров – в Тамбовском. Сходными показате-

лями в структуре детской транспортной травмы в регионах явились соотношение долей 

мальчиков и девочек, сезонность и доля алкоголь-ассоциированных случаев травмы. 
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Abstract. To identify regional features of the structure of fatal child transport trauma we conduct-

ed a retrospective study based on the materials of forensic medical examinations of children’s 

corpses under the age of 18 who died as a result of transport injury in the Saratov and Tambov Re-

gions in 2010–2020. Significant differences in the studied regions were revealed when comparing 

the proportions of different types of transport injuries with a significant predominance of automo-

bile injuries in the Saratov Region and a greater frequency of railway injuries and injuries on two-

wheeled vehicles in the Tambov Region. Most significantly, these differences were in children 

aged 12–17 years, among whom in the Tambov region all types of transport and automobile inju-

ries were distributed almost evenly, and in the Saratov Region, this age group was significantly 

dominated by passenger injury with a slight frequency of other injury types. We note regional pe-

culiarities in the ratio of types of car injuries, manifested in a greater proportion of dead pedestrian 

children in the Saratov Region, child passengers in the Tambov Region. Similar indicators in the 

structure of children's transport injuries in the regions were the ratio of the proportions of boys and 

girls, seasonality and the proportion of alcohol-associated injury cases. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Проблема транспортного травматизма в 

России уже многие годы остается одной их 

самых острых в социально-экономической и 

демографической сферах, а также в сфере 

здравоохранения [1; 2]. Особую актуальность 

данная проблема приобретает в контексте дет-

ского дорожно-транспортного травматизма, 

что обусловлено несколькими причинами. Де-

ти составляют наиболее уязвимую категорию 

среди всех участников дорожного движения в 

силу возраста, эмоционально-психических и 

поведенческих особенностей. В структуре на-

сильственной смерти детей транспортный 

травматизм в течение длительного времени 

занимает одно из ведущих мест, количество 

погибших детей исчисляется сотнями ежегод-

но
1
 [3; 4]. Тысячи детей получают травмы раз-

личной степени тяжести, зачастую ведущие к 

инвалидизации.  

В рамках стратегии по повышению безо-

пасности дорожного движения, разрабаты-

ваемой правительством Российской Федера-

ции, последовательно утверждаются и испол-

няются соответствующие Федеральные целе-

вые программы.
2
 Реализация намеченных в 

них мероприятий в последние годы определя-

ет тенденцию к уменьшению количества по-

                                                                 
1 Официальный сайт Госавтоинспекции Россий-

ской Федерации. URL: http://stat.gibdd.ru/ (дата обра-

щения: 09.01.2022). 
2 Стратегия безопасности дорожного движения в 

Российской Федерации на 2018–2024 гг.: распоряжение 

Правительства Российской Федерации от 8 января 2018 г. 

№ 1-р. Российская газета. 2018. 25 янв. 

mailto:sudmedsar@mail.ru
https://doi.org/10.20310/2782-5019-2022-4-1-50-57
http://stat.gibdd.ru/
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гибших и раненых в дорожно-транспортных 

происшествиях детей. В течение последних 15 

лет абсолютное количество смертельных ДТП 

с участием детей в РФ сократилось почти 

вдвое: в 2006 г. погибло 1276 детей в возрасте 

до 18 лет, в 2021 г. – 699 детей.
3
 Это свиде-

тельствует об эффективности мер, принимае-

мых государством для борьбы с дорожно-

транспортным травматизмом. Кроме этого, 

снижение интенсивности перемещений в  

2020 г. из-за пандемии, по данным некоторых 

авторов, повлияло на значительное снижение 

травматизма, в том числе и транспортного, по 

сравнению с 2019 г. [4; 5]. Однако в некоторых 

регионах на фоне снижения общего уровня 

детского травматизма было отмечено увеличе-

ние доли бытовых и транспортных травм [6]. 

Несмотря на позитивные тенденции в эпи-

демиологии автомобильного травматизма по 

стране в целом, в ряде регионов смертность 

детей на дорогах остается высокой, а в подро-

стковом возрасте даже увеличивается [7–9]. 

На структуру транспортной травмы в раз-

ных регионах оказывают влияние территори-

альные особенности: расположение вблизи 

федеральных трасс, интенсивность движения в 

черте города, наличие крупных железнодо-

рожных станций и развязок и т. п. Эти факторы 

необходимо принимать во внимание при раз-

работке мероприятий по безопасности дорож-

ного движения регионального уровня. 

Целью данного исследования явилось вы-

явление региональных особенностей структу-

ры смертельной детской транспортной травмы 

в Саратовской и Тамбовской областях. 

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ 

Проведено ретроспективное исследование 

по материалам судебно-медицинских экспер-

тиз трупов детей в возрасте до 18 лет, погиб-

ших в результате транспортной травмы в Сара-

товской и Тамбовской областях в период с 

2010 по 2020 гг. 

Обработка материала проводилась в среде 

электронных Google-таблиц. На всем массиве 

данных определяли в процентах соотношение 

                                                                 
3 Официальный сайт Госавтоинспекции Россий-

ской Федерации. URL: http://stat.gibdd.ru/ (дата обра-

щения: 09.01.2022). 

разных видов транспортной травмы в регио-

нах, структуру автомобильной травмы, анали-

зировали возрастной и половой состав погиб-

ших детей, долевой вклад смертельных травм, 

произошедших в разное время года. Регио-

нальные особенности структуры транспортной 

травмы устанавливали сравнением только от-

носительных показателей, поскольку регионы 

имеют разную площадь и численность населе-

ния. Построение диаграмм проводилось с ис-

пользованием пакета прикладных программ 

Microsoft Office 2010. 

Возрастную структуру транспортной 

травмы анализировали в пяти возрастных 

группах в соответствии с градацией периодов 

роста и развития детей ВОЗ: до 1 года, 1–3 го-

да, 4–6 лет, 7–11 лет, 12–17 лет. 

РЕЗУЛЬТАТЫ И ИХ ОБСУЖДЕНИЕ 

В результате исследования установлено, 

что детская транспортная травма в Саратов-

ской и Тамбовской областях была представле-

на тремя основными видами: автомобильной, 

железнодорожной и мотовелотравмой (травма 

в связи с использованием двухколесных транс-

портных средств). Несмотря на преобладание 

автомобильной травмы в обоих регионах, со-

отношение видов существенно отличается. В 

Саратовской области 84,2 % транспортной 

травмы представлено автомобильной, 10,3 % – 

мотовелотравмой и 5,5 % – железнодорожной 

травмой. В Тамбовской области на автомо-

бильную травму приходится 67,4 %, мотовело-

травму – 18 %, железнодорожную травму – 

14,6 % (рис. 1). 

Большая доля мотовелотравмы в Тамбове 

может быть обусловлена более широким ис-

пользованием детьми двухколесных транс-

портных средств без запрета со стороны роди-

телей в связи с меньшей интенсивностью дви-

жения автомобилей в регионе. Обращает на 

себя внимание, что доля железнодорожной 

травмы в Тамбовском регионе почти в 3 раза 

больше, чем в Саратовском, что, вероятно, свя-

зано с наличием крупного распределительного 

железнодорожного узла в г. Мичуринск. 

http://stat.gibdd.ru/
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Рис. 1. Соотношение видов транспортной травмы в Саратовском и Тамбовском регионах 

Fig. 1. Ratio for transport injury type in the Saratov and Tambov Regions  

 

 

Рис. 2. Соотношение видов автомобильной травмы в Саратовском и Тамбовском регионах 

Fig. 2. Ratio for car injury type in the Saratov and Tambov Regions  

 

Автомобильная травма, являющаяся тра-

диционно самым частым видом транспорт-

ной травмы, в рамках нашего исследования 

была представлена травмой пассажира в са-

лоне автомобиля и травмой пешехода. В Са-

ратовской области доля погибших детей-

пассажиров составила 69,8 %, пешеходов – 

30,2 %, в Тамбовской области – 76,8 и 23,2 % 

соответственно (рис. 2). 

Соотношение этих видов автомобильной 

травмы во многом зависит от размеров област-

ного центра, крупных городов региона и сте-

пени оживленности автомобильного движения 

в черте городов, поскольку травмы пешеходов 

от удара автомобилем, как правило, в основ-

ном происходят в городах. По этой причине, на 

наш взгляд, доля погибших пешеходов в Сара-

товском регионе преобладает над таковой в 

Тамбовском регионе. 

Анализ возрастной структуры погибших 

не выявил значительных региональных раз-

личий. Больше половины всех погибших в 

обоих регионах пришлось на возрастную 

группу 12–17 лет (в Саратове – 55,2 %, в Там-
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бове – 57,8 %), на втором месте – дети 7–11 

лет (20,1 и 15,8 % соответственно), на треть-

ем – дети 1–3 лет (12,8 и 13,2 %), реже поги-

бали дети 4–6-летнего возраста (9,9 и 8,4 %), 

а на долю детей до 1 года в Саратовском ре-

гионе пришлось 2 %, в Тамбовском – 4,8 %. 

При изучении частоты разных видов 

транспортной травмы в возрастных группах 

установлено, что все погибшие дети в возрасте 

до 1 года пострадали в салоне автомобиля. У 

детей 1–3 лет встречались два вида автомо-

бильной травмы, причем в Саратове 73,1 % 

этих детей были пассажирами и 26,9 % – пе-

шеходами, а в Тамбове на долю пассажиров 

пришлось 90,9 %, пешеходов – только 9,1 %. В 

возрастной группе 4–6 лет в Саратовской об-

ласти помимо автомобильной (75 % пассажи-

ров, 20 % пешеходов), в 5 % случаев наблюда-

лась мотовелотравма, а в Тамбовской области в 

этом возрасте дети погибали только от автомо-

бильной травмы, соотношение пассажир–

пешеход составило 57,1–42,9 %. У детей 7–11 

лет в Саратовском регионе наблюдались все 

виды транспортной травмы, но со значитель-

ным преобладанием травмы в салоне автомо-

биля (44,9 %) и пешехода (42,5 %), от мотове-

лотравмы и железнодорожной травмы дети 

этого возраста погибали гораздо реже (4,9 и 

7,7 % соответственно). В Тамбовском регионе 

младшие школьники 7–11 лет получали смер-

тельные травмы в салоне (53,8 %), от удара 

автомобилем пешехода (30,8 %), а также в зна-

чительном количестве при использовании 

двухколесных транспортных средств (15,4 %). 

Наиболее существенные региональные отли-

чия наблюдались в группе подростков 12–17 

лет. В Саратове более половины этих детей 

получили травму, являясь пассажирами авто-

мобилей (55,9 %), доли других видов травмы 

были намного меньше: погибшие пешеходы 

составили 20,9 %, мотовелотравма – 16,1 %, 

железнодорожная травма – 7,1 %. В Тамбове 

доли разных видов транспортной травмы среди 

детей этой возрастной группы распределились 

более менее равномерно: пассажиры составили 

37,5 %, мотовелотравма – 27,1 %, железнодо-

рожная травма – 25 %, реже встречалась трав-

ма пешехода (10,4 %) (рис. 3). 

 

 

Рис. 3. Соотношение разных видов транспортной травмы  

в возрастной группе 12–17 лет в Саратовском и Тамбовском регионах 

Fig. 3. Ratio for transport injury type among 12–17 year olds  

in the Saratov and Tambov Regions  



Savenkova E.N., Kurzin L.M., Efimov A.A.  

Regional features of structure of fatal children’s transport injuries in the Saratov and Tambov Regions  

ISSN 2782-5019. Tambov Medical Journal. 2022;4(1):50-57. 

http://journals.tsutmb.ru/medicine-and-physical-education-science-and-practice.html 
55 

Половая структура погибших детей в изу-

чаемых регионах оказалась сходной. Доля де-

вочек составила 35,5 % в Саратовской области 

и 40,9 % – в Тамбовской, мальчиков – 64,5 и 

59,1 % соответственно. 

На всем массиве данных была вычислена 

доля алкоголь-ассоциированных случаев, то 

есть процент погибших от транспортной трав-

мы детей, в крови и моче которых был обна-

ружен этиловый спирт, от общего количества 

погибших. Доля таких случаев составила в Са-

ратове 12,8 %, в Тамбове – 10,8 %, причем в 

Тамбовском регионе все случаи алкоголь-

ассоциированных травм отмечались в группе 

детей 12–17 лет, а в Саратовском регионе на 

эту возрастную группу пришлось 88,5 % слу-

чаев с алкоголем, а 11,5 % – на возрастные 

группы помладше. 

Показатели сезонности транспортной 

травмы аналогичны в Саратовской и Тамбов-

ской областях. На летне-осенний период при-

шлось около 70 % всех случаев: в Саратове 

летом произошло 51,3 % от общего количества 

смертельных дорожно-транспортных проис-

шествий с участием детей за исследуемый пе-

риод, осенью – 20 %, в Тамбове – 46,9 и 22,9 % 

соответственно. На весну в Саратовском ре-

гионе пришлось 15,3 % случаев, на зимний пе-

риод – 13,4 %, в Тамбовском регионе – 19,4 и 

10,8 % соответственно. 
 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Таким образом, в результате проведенного 

исследования выявлены как сходные показате-

ли структуры детской смертельной транспорт-

ной травмы в Саратовской и Тамбовской об-

ластях, так и ее региональные особенности. 
Существенные отличия в исследуемых ре-

гионах выявлены при сравнении долей разных 
видов транспортной травмы со значительным 
преобладанием доли автомобильной травмы в 
Саратовской области и большей частотой же-
лезнодорожной травмы и травмы на двухко-
лесных транспортных средствах в Тамбовской 
области. Наиболее показательно эти отличия 
прослеживались в разных возрастных группах, 
особенно у детей 12–17 лет, среди которых в 
Тамбовском регионе все виды транспортной и 
автомобильной травмы распределились более 
менее равномерно, тогда как в Саратовском 
регионе в этой возрастной группе значительно 
преобладала травма в салоне автомобиля при 
незначительной частоте других видов травмы. 

Региональные особенности также отмече-

ны в соотношении видов автомобильной трав-

мы, проявившиеся в большей доле погибших 

детей-пешеходов в Саратовском регионе, де-

тей-пассажиров – в Тамбовском. 
Сходными показателями в структуре дет-

ской транспортной травмы с летальным исхо-
дом в регионах явились соотношение долей 
мальчиков и девочек, сезонность и доля алко-
голь-ассоциированных случаев травмы. 
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